[LINTERVISTA]

«Treni, la comunita deve farsi sentire»

11 prof- Alberto Quadrio Curzio: «Serve un iniziativa forte affidata a un Ente che si chiami 3V»

SONDRIO Anche 'economi-
sta Alberto Quadrio Curzio sot-
tolinea lo stato di arretratezza
del sisterna di trasporti pubbli-
ci di cui beneficia la provincia
di Sondrio. Non si trattereb-
be perd di una situazione irre-
parabile. Qualcosa, insomma,
si pud fare,

«I problemi mi paiono alme-
no quattro: quello di un Ente
di iniziativa; quello della linea
o dei treni sulla Milano-Tira-
no; quello degli orari e dei rac-
cordi con bus per le localita tu-
ristiche; quello del trasporto
merci e degli scali - spiega il
professore -. Inportante & infi-
ne il rapporto con la Ferrovia
Retica, divenuta patrimonio
della Umanita di Unesco. Sot-
to tutti i profili si possono ot-
tenere grossi miglioramenti».

Deve essere la comunita loca-
le, perd, a fare la voce grossa.

«Un Ente di iniziativa & innan-
zitutto necessario quale espres-
sione forte della Comunita val-
tellinese, Solo cosi vi & una
possibilita di interlocuzione
con la Rete Ferroviaria Italia-
na - RFI - con Trenitalia, con
la Regione Lombardia e con le
Ferrovie Nord».



- Alberto Quadrio Curzio

«Il nostro domani si chiama 3V»

Intervista di fine anno all'economista che pit di altri crede nelle potenzialita della Valle
«Valtellina Vettori Veloci, ecco la mia proposta per risolvere i problemi infrastrutturali»

[®] 1 tema & di grande attualita. 1
giomali locali valtellinesi hanno spe-
ul

- Vediamoli nel dettaglio, comin-
ciando proprio da questo ente di

50 fiumi dii time set-
timane mettenda a fuoco un proble-
ma annoso che & esplosa recentemen-
le in tutta la sua gravith: quello dei col-
legamenti su rotaia, Essi costitulsca-
no l'unica alternativa al trasporto su
gomma, ma, per quanto attiene alla
provincia di Sondrio, rappresentana
un gap, pitt che un sustegno.
Ne abbiame parlato melto negli wlti-
i tempi, ma stavolta [a voce narran-
te & quella del prof. Alberto Quadrio
10, valtellinese illustre a dor, ol-
tre che uomo dotato di sp |

«Un Ente di inizialiva & innanzitutto
Decessario quals es ione forte del-
Ia Comunila valtellinese. Solo cosi vi
& una possibilits di interlacuzione con
la Rete Ferroviaria ltaliana - RFI - con
Trenitalia, con la Regione Lombardia
e con le Ferrovie Nord. 1:Ente "gia esi-
ste", fatte salve alcune modeste tra-
sformazioni, nella societh Avioval-
tellina spa che noi proponiamo
di commutare nella societd
Valtellina Vettori Veloci (3V).

" una d inazione che

tura che vanno ben oltre il trivio di
Fuentes. E la scelta non & casuale:
Quadrio Curzio, infatti, proprio nel-
T'anno che si chiude fra & ore ha
datoalle stampe - su iniziativa di So-
cieth Economica Valtelling Con-
sorzio Vivi Le Valli - un volume che
si prapane come pietra miliare per lo
sviluppo economicu ¢ sociale della
nostra provincia: "La Statuto Comu-
nitario per la Valtcllina - Un progetto
per la sussidiarieti". E uno dei capi-
toli & proprio dedicalo a sostenibilita
infrastrutturale e collegamenti, con
specifico riferimento alla rete ferrovia-
ria, Nessuno meglio di Jui, dunque,
pub scattare una fotografia deila situa-
zione attuale e geltare un ponte verso
un futaro pitt fluido e costruttiva.
«1l collegamento ferroviario tra Mi-
lano e Tirano - afferma il prof. Qua-
drio Curzio - & in condizioni ormai
inaccetiabili e pertanto si impone
una iniziativa forte della Comu-
nita Valtellinese. Noi insistia-
mo da anni sul tema, nei volu-
mi "Valtellina, Profili di svilup-
0" elaborati per incarico del
dito Valtellinese. Inoltre nel-
lo Statuto Comunitario per la
Valtellina i puo leggere: Deve
essere perseguita il potenzia-
mento della connessione ferro-
viaria, anche tramite specifici
accordi con le Ferrovie Retiche
e le Ferrovie Regionali, al fine di
alleggerire il canco di movimen-
t stradale e favorire la messa in
rete del sistema turistica, La scel-
ta ferroviaria, che in Provincia di
Sondrio fu realizzata autonoma-
mente nel 1902, deve essere riva-
lutata anche nej trasporti merci, at-
traverso sistemi di intermodalits e
soluzioni innovative di movimenta-

zione e logistica". Prossoil

Centro di nicerche in anali-
si economica (Cranec) del-
PUniversita Cattolica - dice Quadrio
Curzio - si & avviala una prima rifles-
sione al proposito sulla cui base mi
auguro che possa essers elaboralo wno
studio di prefattibilita, anche per rac-
cogliere i molti studi gia fatti. Linca-
rica potrebbe essere affidato al coor-
dinamento della Seva.
- In concreto, quali sono a suo av-
viso le sirategie da adottare per
i it da questa si-

propongo perché delinea an-
che un programma, un impe-

A #

gno. La Aviovaltallina ha un ottimo
azionariato: la Provincia di Sondrie
che detiene il 59,50%; 3 istituti di cre-
dito [tra cui le due banche popolari
della Provincia) che detengono il
21,50%; 97 soci privati, tra cui mol-
te aziende (anche la AZA), che deten-
gono il 16,30%; 5 enti pubblici che
detongono il 270%. | capitals ocin
] i ol i ades-

tuazione che si putrebbe definire
anacronistica?

ol problmi mi paiono almeno quat-
tra: quello di un Ente di iniziativa;
quallo della linea e dei treni sulla Mi-
lano-Tirano; quello degli orari e dei
racgordi con bus per le localita turi-
stiche; quelle del trasporto merci e de-
gli scali, Impartante & infine il rappor-
1o con la Ferrovia Retica, divenuta pa-
trimonio della Umanita di Unesco.
Soto tutti i profili si possono oftene-
re grossi miglioramentis.

50 intorno ai 2,4 milioni di euro ed &
previsto statutariamente arrivi a 2.8
milioni entro il 2010, La ferrovia &
una prioritd della Provincia di Son-
drig anche perché il trasporto aerso
sarebbe limitato ad una clientela cir-

comprendere le finalita della Avioval-
tellina. Importante sarebbe anche ot-
tenere una partecipazione della Fer-
rovia Retica in 3V magari nel conte-
sto dei Fmgetﬁ di cooperazione tran-
sfrontalicra. Oggi le iniziative miste

pubblico-privalo sono. la tipica espres-

siderata reddituale.

sione del princip

- Quali sarebbero i compiti di 3V?
«Se sarA costituita, dovrebbe cercare
subito un rapparto Ferrovie Nord Mi-
lano ovverocan la Regione Lombar-
dia che possiede il 58% della Holding
Frun, il pitt importante gruppo ferro-

viario non stalale italiano, quotato in
Borsa, Le Fnm stanno molte rinno-
vando il materiale rotabile avendo af-

sai reddituale, e della Lecoo-Sondrio,
che dovrebbe ricevers un contributo
di gestione dalla 3V, sarebbe altamen-
te innovativa. Fum potrebibero fare an-
che lostudio di pre-fattibilita e di fat-
tibiliti. Non va inoltre dimenticato che

le Fnm posseggono la Brescia-Iseo-
Edolo, cio? la ferrovia di 102 km del-
la valle "consorella” per la quale sono
in progetta rnamenti.

gione Lombardia, in accordo con la
Provincig, eroge d'altronde wh contri-
buto a Trenitalia nell'ambito di un con-
tratio di servizio. Ma, stando ai fatti,
Trenitalia non pare interessata alla trat-
ta Lecco-Tirano, forse perché non con-

- Quali i 5i potrebbe-
ro apportare?
«Su questo tema il Granec ha chiesto
una valutazione all ing, Guiclo Magen-
ta che & un esperto ferroviario. Mal-
grado la valutazione sia in corso pos-
s anticipare che un punto cruciale
& differenziare il servizio su due trat-
te: Milano-Leoco e Leceo-Tirano.
La ferrovia Milano-Tirano & di
156km ad § migliori “diretti”,
peraltro spesso in ritardo, im-
‘piegano 2 ore @ mezza. L'in-
iy

«Per gli orari, oggotto di comprensibi-
1 proteste dei pendolari, limitaci & ri-
levare che i diretti Milano-Tirano, nel-
Torario 2009 ne sono previsti in 9 gior-
nalieri (pit due limitati a Sondria) e
viveversa: impiegano 2 ore @ mezza,
con 8 fermate intermedic (Monza, Lec-
co, Varenna, Bellano, Colico, Marbe-
gno, Sondrio, Tresenda). I ritardi di ar-
riva a Tirano si ribaltano sulle parten-
zenon essendoct treni alternati armi-
wvi-partenze. Nun buon sono anche i
raccordi can gli autobus per le loca-

frastruttura
‘buona sulla Mileno-Lecco
(a dappio binario) dove tre-
ni adeguati potrebbero viag-
glare per 36 km trai 1306 1
150 km/ glialtri 13

lita turistiche ch ‘meglio
integrati con i diretti almeno nei fine
sellimana di alta stagione. Il modello
di esercizio, cui ispirarsi potrebbe es-
sere la Val Venosta in cui la Ferrovia

per glial

tra i 105 e i 115 km/fora
Lecco-Tirano, pur ammo-
dernata nella tecnologia,
non consents, salvo brevi
tratte, velocitd analoghe.
Tuttavia con un adeguato

materiale rotabile, e

T

qualche ulteriore investimento sulla
rete, siotterrebbe un discreto incre-

mento di velacitd, cggi pariasola 625
km/h (commerciali), con conseguen-
Ui riduzioni dei tempi. Ma guadagni
sui tempi si potrebbero ottenere diffe-
renziando i servizi sulla Milano-Lec-
ca, tratta di affollato pendolarismo,
dalla Lecco-Tirano, Oggi ve D usa-
4 pli stessi treni inadatti a garantire ef-
ficienza per entrambe tipologie di ser-
vizio nonché veochi, di circa 20 annd,
& tenuti in un meda squallido. Se non
& possibile differenziare i treni su fut-
ta la Milano-Tirano, andrebbe valuta-
to anche I'utilizzo, solo per la tratta
Lecoo-Tirano, di elettrotreni con mi-
nar portata ¢ con rasbordo rapido a
Lecca differenziando cosi l'offerta per

‘i pendolari, da Lecco & medio Lario

versa Milanos,
- Allr temi sono i orar, il traspor-
to merci e gli scali.

te con i servizi su gomma, Il senvizio
merci dovrebbe essere 'altro tema di
riflessione in uno con ke creazione di
scali merci attrezzati in pochi punti
di accumulazione oltre al capolinea
di Tiranos.

-E sulle comunicazioni stradali

qual & il suo parere?
«Oggi vorrei limitarmi alla ferrovia
soltolineando tuttavia due aspett trat-
tati anche dalio Statuto Comunitaric:
T'urgenza assoluta delle circonvalla-
zioni def centri urbani ermai al Limi-
te della sopportazione; il tema della
lariffazione, specie per il trasparto mer-
ci sugomma che, in particolare per le
acque minerali, grava pesantemente
le strade della provincia di Sondrio.
Nell'articolo 10 & scritte: “La Comu-
nith ritiene che acoessibilit e connes-
sione dabhano essers perseguiti come
uma priarith di sviluppo, seguenda ap-
procei avanzati di minimo impatto
ambientale, con efficienza tecnico-or-
ganizzativa e con proporzionalita ri-
spatlo alle necessita. In tale ambilo
rientra anche la possibilita di tariffa-
Zione, realizzabile con l'impiego di si-
stemi di rilevazione, nella movimen-
tazione di autotreni ed autoveicoli per
fasce orarie e per giorni della settima-
na, al fine di distribuire meglio il traf-
fico sulla rele stradale a per Teperire
finanze utili agli investimenti*s,

-In fone che futuro vede per

IoStatuto Comunitario ¢ per la pro-

vincia di Sondrio?
«Lo Statuto Comunitario produr ri-
sultati se vi saranno allo stessa signi-
ficative adesioni di promozione da
parte di Istitazioni, associazioni, im-
prese. Allegato allo stesso vi & anche
un tavaola di monitoraggio che potreb-
e dare una valutazione annuale del-
la situazione per progettare. Il mio
compilo si & concluso qui: se ghi ope-
rator politici, economici e saciali del-
la Valle non riteranno lo Statuto wti-
Iz rafforzare una coesione comunita-
ria progettuale, lo stesso rimarra nel-
la sfera delle riflessioni. Quanto alla
provincia di Sondrio, che ha sempre
ottimi posizionamenti nelle gradua-
toria di qualiti della vita delle provin-
ce italiane, mostrando anche maggior
resistenza di altre pravince limitro-
fe, non deve sopravvalutare se stessa
pensando che la cresila di benesse-
re degli wiimi deconni proseguira nel
futuro in mado spontaneo grazie alla,
pur notevole, capacita di iniziativa de-
gli operatori e dei cittadini»,

Pierluigi Comerio
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