]

]

/altellina. Cdc di Sondrio e svizzeri in campo per la tratta

La Ferrovia Retica
rilancia su Milano

Neweco allo studio — Trenitalia apre al dialogo

PAGINE A CURA DI
Antonia Marsetti

Costituire unasocieta aca-
pitale misto, rilevare la gestio-
ne della tratta ferroviaria Mila-
no-Tirano e creare una linea
competitiva e pienamente ri-
spondente alle esigenze
dell'economia locale, del pen-
dolarismo e del turismo. Non &
un sogno nel cassetto ma una
volonta concreta. Un progetto
che nei prossimi mesiprendera
corpo con la doppia firma della
Camera di commercio di Son-
drio e della Ferrovia Retica, pit

chemaiintenzionataad allunga-.

reverso Milanolaprestigiosali-
nea chedalloscorsoannosifre-
giadel marchio Unescoe chein
Valtellina - a Tirano - ha il suo
capolinea. Gli svizzeri, quindi,
insieme ai valtellinesi cerche-
rannodirilevarelatrattadi Tre-
nitalia, quasi certamente attra-
verso le Ferrovie Nord. «Si &
perso troppo tempo, ¢ lo stato
in cui versa la nostra ferrovia &
davveroimproponibile per una
valle alpina che fa dello svilup-
posostenibile la propria missio-
ne». Emanuele Bertolini, presi-
dentedellaCameradicommer-
cio di Sondrio non nega che

molte delle responsabilita sono
da attribuire alla latitanza delle
istituzioni(«nonsisono maiim-
pegnate abbastanza perlaferro-
viar), ma quello che & accaduto
con le tangenziali di Morbegno
e Tirano («entipubblicie priva-

tihanno messo mano al portato-

glioper garantire le risorse man-
canti alla loro costruzione»)
pud accadere anche per lastra-
da ferrata. «Perché non egua-
gliare quanto fatto sulla Mera-
no-Malles, lungo la Brescia-
Edolo e dalle Ferrovie Nord?
Perché - si chiede Bertolini -
nonfaredelrilancio dellaferro-
viail progetto daportare aExpo
2015, che civede peraltrogiacol-
laborare con Poschiavo? La
spintael'interesse che registria-
mo sulla nostra ferrovia dal
Canton Grigione & per noi uno
stimolo e una garanzia di suc-
CESSOM.

Bastaguardare cosaaccade a
duepassidallaValtellina:laFer-
roviaretica, infatti, & un gioiello
chesiémeritato perlatratta Ti-
rano-Thusis (110 km} il ricono-
scimento del Patrimonio Une-
scoe che negliultimi dodicime-
si ha trasportato 1,8 milioni di
passeggeri con un incremento

annuo costante del 6 per cento.
Ed ¢ proprio la Ferrovia retica
cheasettembrehachiestodise-
dersial tavolo conla Camera di
commercio e il docente
dell'UniversitaCattolica Alber-
to Quadrio Curzio, "inventore"
della formula 3V, ovvero "Val-
tellina Vettori Veloci" a cui la
Societd economica valtellinese
pochi giorni fa ha dedicato un
importante convegno. «Non ci
interessagestire in prima perso-
nalatratta-mette le maniavan-
ti Silvio Briccola, vice direttore
generale della Ferrovia Retica
-, ma intendiamo condividere
conla Valtellina questo proget-
toche pernoirappresentail pro-
lungamento verso Milano della
tratta che conduce a St.Moritz.
Noncibastache Trenitaliachia-
miiconvogli "Frecciadel Berni-
na", vogliamo anche puntualita
ed efficienza, altrimenti i nostri
clienti continueranno a perde-
re la coincidenza per la tratta
Unesco. Siamo convinti che
con il coraggio di investire per
migliorare I'offerta si riesce a
stimolare la domanda, proprio
come abbiamo fattonoi. Le Fer-
rovie Nord? Sono interlocutori
pilt che credibili. Lo hanno di-

mostrato conifattis.

Ancora da decidere come
possa formalmente concretiz-
zarsi la discesa in campo degli
elvetici. L'economista valtelli-
nese Alberto Quadrio Curzio
ha indicato nella societa Avio-
valtellina spa (societa a capita-
le misto che per ora si occupa
dei trasporti aerei e gestisce
l'aviosuperficie alle porte di
Sondrio) il nuovo soggetto en-
tro il quale pubblico e privati
possono studiare la migliore
propostadasottoporrea Treni-
talia, magari attraverso le Fer-
rovie Nord. Trenitalia qualche
cifra I'ha gid messa sul tavolo,
ma sono in molti a credere che
quelle somme vadano ridimen-
sionate,

«Ipotizzando che i ricavi co-
prano il 25es dei costi - afferma
Gianfranco Laguzzi, direttore

divisione passeggeri regionale -

di Trenitalia - servono dai ¢ ai
10 milioni I'anno di risorse re-
gionali a cui vanno aggiunti al-
tri milioni per rinnovare la flot-
tadeitreni. E quindic’s da chie-
dersi come si fara a disporre di
queste risorse e se saranno pos-
sibili aumenti tariffari specifici
peril bacino della Valtellina. Fs
e disponibileaqualsiasisoluzio-
ne, e lanewco con Fnm va pro-
pric in questa direzioney. «Pri-
ma didiscutere di cifre c’& tem-
po-chiosaClaudio Snider, del-
la Societa Economica Valtelli-
nese -: per ora pensiamo a uno

studio di fattibilita e a individua-'

re il soggetto pit idoneo. Quel
che & certo ¢ che cisiamo messi
inmoto e nonabbiamo intenzio-
ne difermarci».
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Il gruppo San Pellegrino (Levissima) in prima linea: «Rafforzamento benvenuto»

Tirano vuole un nuovo terminal

Le imprese valtellinesi lo
reclamano datempo. LaCame-
radi commercio di Sondrio ha
purce commissionato uno stu-
dioall'UniversitaBocconi (del
costo di circa 3ymila euro) per
mettere nero su bianco vantag-
gl, prescrizioni e strategie fi-
nanziarie per realizzare un
nuovo scalo mercia Tirano, ri-
chiesto a gran voce dalle indu-
stric presenti tra la Media ¢
IAlta Valle e la grigionese Val
Poschiavo.

Il progettoipotizzato dal Co-
mune di Tirano e avallato
dall’cnte camerale, comporte-
rebbe una spesa che si aggira
sui 7 milioni di euro, un costo
che verrebbe ammortizzato so-
lonellungo periodo {si parla di
40 anni) mache consentirebbe
nel breve di alleggerire - e non
di poco - la malandata statale
38 percorsa ogmni giorno da ol-
tre zootir carichi dimerce.

«[ volumi garantiti in uscita
dalle imprese - recita lo studio
bocconiano - si aggirano sulle
jizmila tonnellate all’anno,
contro le 210mila tonnella-
te/anno annualmente traspor-
tateviatreno. Il dato corrispon-
desunsumento del 48,60 dei
tralfici che potrebberointeres-
sare anche I'ingresso delle mer-
ci (si parla di 3omila tonnella-
te/anno) qualora venisse rea-
lizzato un raceordo conle Fer

Poca acqua su «ferron. Una fase di imbottigliamento di Levissima

rovie Retiche» che proprio a
Tirano hanno il loro capolinea.

[l nuovo terminal ferrovia-
rio ¢ stato ipotizzato secondo
lalogica dell'intermodalitiie in-
teresserebbe un’arca da 49mi-
la metri quadrati: scalo merci,
piazzali e palazzine per i servi-
zi e due capannoni da Looo e
1700 mq, suddivisibili in com-
partimenti da 200 mq per I'au-
totrasporto.

Lo scalo vero ¢ proprio do-
vrebbe potere contare sualme-
no 3 binari da 220-270 metri di
lunghezza destinati al fascio di
arrivi ¢ partenze, di s binari da
200 metri per le operazioni di
carice ¢ scarico, un'asta Jdi ma-
novra da 270 metri di lunghez-
za ¢ un piazzale largo almeno
90 metri. Insomma, un pro-
pettocorposo, destinato afa-

re i conti perd con lo scarso
interesse di Trenitalia (che
non riesce nemmeno a sfrut-
tare le potenzialita dello sca-
lo di Lecco) ¢ la penuria di
fondi, sia pubbliciche privati
(lostudioipotizzalacreazio-
ne di una societd mista, a
maggioranza pubblica).
Leindustric che potrebbe-
ro essere interpellate e coin-
volte non mancano. A comin-
ciareda Levissima, per esem-
pio, che dallo stabilimento a
Valdisotto di Cepinatraspor-
ta ogni anno oo milioni di
bottiglic. Di queste solo il
300 viaggia in treno: il 650
condeivagoni merce carica-
tia Tirano (a3skmdidistan-
za), il 35% invece allo scalo
di Lecco (distante 140 km).
«Il gruppo San Pellegrino

4 Muioni

Icosti

Il progettoipotizzato dal
ComunediTirano e avallato
dalla Camera di commercio
di Sondrio comporterebbe
unaspesadidicirca7
milioni dieura, che verrebbe
ammortizzata solo nel lungo
periodo (si parla diquaranta
anni)

O

Le dimensioni

Lo scalo dovrebbe potere
contare su almenotre binari
da 220-270 metridi.
lunghezza destinati al fascio
diarrivie partenze, e di
cinque binari da 200 metri
destinatiinvecealle
operazioni di carico e di
scarico

Marco
Toppano

MANAGER
SAN PELLEGRINO

Limiti. L'attuale scalo di
Tirano non pud essere
sfruttato ulteriormente: le
gallerie sono strette, elalinea
haunasola rotaia e binari
morti in stazione troppo corti

& quello che in Italia utilizza
maggiormenteiltreno-spie-
ga Marco Toppano, respon-
sabile supply chain (letteral-
mente; la catena dell’offerta
ndr) del gruppo -. Purtrop-
po, pero, lo scalo di Tirano
pittdicosi nonpud esscre uti-
lizzato a causa dci limiti del-
la strada ferrata: galleric
strette che non consentono
il passaggio dei vagoni con
casse mobili, una linea con
una solarotaia ¢ binari morti
nelle stazioni, troppo corti
per consentire il passaggio
di convogli con pittdi 8 vago-
ni. Un nuovo scalo sarebbe il
benvenuto, se avessimo a di-
sposiziene anche soloun par-
cheggio potremmo organiz-
zarciper far viaggiare piti tre-
ni durante la notte». Di fatto,
perd, dei volumi in uscita da
Levissima (atlualmente si
parla di circa 100/120 tir al
giorno) al massimo solo il
3096 potra viaggiare in treno
(per raggiungere le aree di
stock in centro e sud Italia),
mentre la distribuzione in
Lombardia e nel Nord (il
700% ) continuerdad essere re-
alizzata su gomma. Oggi Le-
vissima si appoggia a due so-
cietd: i "padroncini” locali
(CLV Maganetti) ¢ Koine,
partecipatadaSan Pellegrino
che si oceupa delle tratte pin
lunghe. Lacrisie lacontrazio-
ne nella produzione ha colpi-
toanche Levissimacnonaca-
s0 molti "padroncini” sono
giastatiavvisatidella necessi-
ta di lasciare fermi alcuni dei
lorotirapartive dall’autunno.,



